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Orgao: Ministério da Defesa/Comando da Aeronautica/Departamento de Controle do Espago Aéreo
PORTARIA DECEA N° 2.200/ATAN, DE 18 DE AGOSTO DE 2026 (%)

Aprova a ICA 99-1, que dispde sobre a tarifagao dos servigos de
navegacao aerea prestados pelo Sistema de Controle do
Espaco Aéreo Brasileiro - SISCEAB. Protocolo COMAER n°
67600.014520/2026-59

O DIRETOR-GERAL DO DEPARTAMENTO DE CONTROLE DO ESPACO AEREO, de conformidade
com o previsto nos arts. 1°, 2°, 12 e 14, do Cdédigo Brasileiro de Aeronautica, aprovado pela Lei n°® 7.565, de
19 de dezembro de 1986, combinado com o art. 21, inciso |, da Estrutura Regimental do Comando da
Aeronautica, aprovada pelo Decreto n° 11.237, de 18 de outubro de 2022, resolve:

Aprovar a edicao da ICA 99-1, "Instrucdes para tarifacdo dos servicos de navegacao aérea
prestados pelo SISCEAB", na forma do Anexo |.

Revogar a Portaria DECEA n°® 328/ATAN3, de 12 de julho de 2022, publicada no Boletim do
Comando da Aeronautica n° 138, de 26 de julho de 2022.

Esta Portaria entra em vigor em 1° de setembro de 2026.

TEN BRIG AR SERGIO RODRIGUES PEREIRA BASTOS
JUNIOR

ANEXO IINSTRUCOES PARA TARIFAGAO DOS SERVICOS DE NAVEGAGAO AEREA PRESTADOS PELO DECEA

CAPITULO |
DISPOSICOES PRELIMINARES
Secao | Do Objeto, Finalidade e Ambito

Art. 1° O objeto desta norma € a tarifagao, disciplinada pelo Departamento de Controle do
Espaco Aéreo - DECEA, dos servicos de navegacao aerea providos pelo Sistema de Controle do Espaco
Aéreo Brasileiro - SISCEAB.

Art. 2° Esta Instrugao tem como finalidade estabelecer as regras e os procedimentos aplicaveis
ao processo de tarifacao dos servicos de navegacao aérea providos.

Art. 3° Esta norma se aplica aos provedores de servicos de nhavegacao aérea e aos usuarios dos
servicos de navegacao aérea, pessoa fisica ou juridica.

CAPITULO I
DIREITOS E DEVERES
Secao | Do provedor de servigos de navegagao aérea

Art. 4° O Provedor de Servico de Navegacao Aérea - PSNA € uma organizagao que recebeu do
DECEA autorizacdo para a prestagao de servicos de navegagao aérea, apos comprovar o atendimento aos
requisitos estabelecidos em legislagao e normas complementares.

Art. 5° Sao direitos do PSNA:
| - receber as Tarifas devidas, nos prazos e condigcoes estabelecidos;

Il - acessar, mediante cadastro no Portal de Tarifas do DECEA, os demonstrativos que
fundamentam a emissao de faturas.

Art. 6° Sao deveres do PSNA:

| - prover os servicos de navegagao aerea de forma continua, segura, eficiente e em
conformidade com as normas técnicas e operacionais aplicaveis;



Il - assegurar ao usuario o direito de revisao dos seus débitos;

Il - adotar controles internos que garantam a conformidade da arrecadagao com a legislagcao e
normas complementares;

IV - cooperar com os orgaos e entidades de controle interno e externo, prestando as
informacgoes e documentos solicitados.

Segao Il Do Usuario de Servigos de Navegagao Aérea

Art. 7° O usuario dos servigos de navegagao aérea e qualquer pessoa fisica ou juridica que
utiliza os servigos de navegacao aérea.

Art. 8° Sao direitos do usuario dos servicos de navegacao aérea:

| - ter acesso prévio as informacdes sobre as Tarifas aplicaveis, os critérios de calculo, bem
como sobre eventuais isengdes ou regimes especiais;

Il - dispor de prazos razoaveis para o atendimento das exigéncias operacionais e administrativas
relacionadas a cobrancga das Tarifas;

Il - obter, por intermédio do Portal de Tarifas do DECEA, acesso eletrénico as faturas,
demonstrativos e comunicagdes oficiais pertinentes as suas obrigacoes tarifarias;

IV - receber resposta fundamentada as solicitagoes de revisao ou esclarecimento, observados
0S prazos previstos em norma especifica.

Art. 9° Sao deveres do usuario dos servigcos de navegagao aérea:

| - efetuar o pagamento das Tarifas de Navegagao Aérea nos prazos e condigdes estabelecidos
na legislagdo e nos atos hormativos complementares;

Il - manter atualizados seus dados cadastrais e de contato no Portal de Tarifas do DECEA,
incluindo informagodes sobre representantes legais e responsaveis financeiros;

lll - comunicar imediatamente qualquer alteracao de titularidade, operacao, arrendamento ou
matricula da aeronave, permanecendo as responsabilidades tarifarias vinculadas ao bem até a efetiva
atualizacao cadastral,

IV - observar as normas operacionais e administrativas aplicaveis a utilizacao dos servigos de
navegacao aerea,;

V - acompanhar as publicacoes oficiais que impactem os valores das Tarifas ou as condicoes de
cobranca, mantendo-se informado por meio dos canais oficiais de comunicacao;

VI - comunicar ao DECEA, por intermédio do Servigo de Atendimento ao Cidadao - SAC Tarifas,
disponivel no Portal de Tarifas do DECEA, acessivel pela internet, a formalizacao de qualquer negociagao
ou parcelamento de débito junto a Procuradoria-Geral da Fazenda Nacional ou a Advocacia- Geral da
Uniao, anexando os documentos comprobatorios;

VIl - manter atualizado o enderego eletronico cadastrado no Portal de Tarifas do DECEA e
acompanhar as comunicacoes, faturas e notas de cobranca enviadas por meio eletronico;

VIl - assegurar que o recebimento das faturas e notificagdes enviadas ao e-mail cadastrado seja
monitorado e nao obstruido por filtros ou bloqueios do provedor de correio eletrénico;

IX - consultar periodicamente o Portal de Tarifas do DECEA e demais canais eletrénicos oficiais
para acompanhamento das faturas e notificagdes emitidas.

Secao Il Do Representante do Usuario ou do Provedor de Servicos de Navegacao Aérea

Art. 10. O representante do usuario ou do PSNA é qualquer pessoa fisica ou juridica habilitada a
atuar em nome de usuario ou provedor de servico de navegacao aérea, para fins de cadastramento,
recebimento de comunicagdes, acesso a informagdes e pratica de atos administrativos perante a
autoridade competente.

Art. 11. O interessado em representar o usuario ou o provedor de navegagao aérea deve
apresentar:




| - procuracao especifica, com poderes expressos para cada ato pretendido, emitida por
instrumento publico ou particular, cuja autenticidade podera ser verificada pela Administragao;

Il - documento oficial de identificagao do representante;

Il - quando se tratar de representacao de empresa estrangeira, a procuracao devera estar
acompanhada de traducado juramentada para o portugués e de apostilamento, nos termos da Convencao
de Haia de 1961;

IV - ato constitutivo, estatuto ou contrato social vigente da empresa representada, quando se
tratar de representacao de pessoa juridica inscrita no Cadastro Nacional de Pessoa Juridica - CNPJ;

V - comprovante de endereco e de inscricao no Cadastro de Pessoa Fisica - CPF ou Cadastro
Nacional da Pessoa Juridica - CNPJ do representante, conforme o caso.

Paragrafo unico. A autoridade competente podera exigir documentos complementares quando
houver duvida fundada quanto a autenticidade ou a validade dos instrumentos apresentados.

Secao IV Da Responsabilidade Tarifaria

Art. 12. A responsabilidade tarifaria de aeronave de asa fixa que opera voo regular ou que possua
configuragao certificada superior a 19 (dezenove) assentos para passageiros, em caso de transferéncia de
propriedade ou operagao de aeronaves, pertence a empresa operadora a epoca da operagao.

§ 1° O DECEA podera estabelecer restricdes operacionais incidentes sobre as aeronaves
utilizadas na operacao que deu origem a obrigagcdo tarifaria, ainda que haja posterior alteracdo de
operador, cessao, arrendamento, comodato, reintegracao de posse ou outra forma de transferéncia de uso,
ate a regularizacao dos débitos correspondentes.

§ 2° A imposicao das restricdes de que trata o §1° nao implica transferéncia automatica da
responsabilidade pelo débito a terceiros, constituindo efeito administrativo decorrente do uso da aeronave
na operagao que deu causa ao inadimplemento, observado o risco inerente a atividade.

§ 3° Nos casos de substituicao, sucessao, continuidade operacional, alteracao de denominacao
social, reorganizagcao societaria ou assuncao da exploracao da atividade aérea por outra empresa, a
responsabilidade tarifaria podera ser redirecionada a empresa sucessora ou aquela que passe a explorar a
operagao aerea, a critério do DECEA.

Art. 13. A responsabilidade tarifaria de aeronave de asa fixa de matricula brasileira que so6 opera
Voo nao regular e que possua configuragao maxima certificada de até 19 (dezenove) assentos para
passageiros ou de helicopteros de matricula brasileira, em caso de transferéncia de propriedade ou
operagao de aeronaves, € vinculada ao bem.

§ 1° A responsabilidade pelo pagamento das Tarifas de Navegagao Aérea, na hipotese de baixa,
extingao ou encerramento das atividades da operadora, sera redirecionada ao proprietario da aeronave.

§ 2° A responsabilidade pelo pagamento das Tarifas de Navegacao Aeérea, na hipotese de
nomeacao de depositario fiel, recaira sobre o depositario enquanto perdurar a guarda, posse ou utilizagao
da aeronave.

§ 3° A responsabilidade pelo pagamento das Tarifas de Navegagao Aérea, nos casos de
alienacao judicial ou leilao publico, em razdo da natureza de aquisicao originaria da propriedade, recaira
sobre o antigo proprietario, salvo disposicao expressa em sentido diverso no respectivo edital, nos termos
do art. 144-A, § 5°, do Decreto-Lei n° 3.689, de 3 de outubro de 1941 - Codigo de Processo Penal e do art.
886, inciso VI, da Lei n° 13.105, de 16 de margo de 2015 - Codigo de Processo Civil.

§ 4° A responsabilidade pelo pagamento das Tarifas de Navegacao Aérea, nas autorizacoes de
uso ou transferéncias de posse de que trata o art. 133-A, caput e § 4°, do Decreto-Lei n° 3.689, de 3 de
outubro de 1941 - Codigo de Processo Penal, permanecera com o antigo proprietario.

§ 5° A responsabilidade pelo pagamento das Tarifas de Navegacao Aérea, nas hipoteses de
leasing, reserva de dominio, arrendamento, comodato ou outras formas contratuais, recaira sobre a
operadora, enquanto vigente e devidamente registrado o contrato no Registro Aeronautico Brasileiro -
RAB, facultando-se o redirecionamento ao proprietario em caso de inadimplemento.

CAPITULO Il




SERVICOS DE NAVEGACAO AEREA E SUA REMUNERACAO

Art. 14. Os servicos, instalagoes, auxilios e facilidades destinados a apoiar e tornar segura a
navegacao aerea sao proporcionados pelos orgaos e elos do SISCEAB.

Paragrafo unico. Entidades da Administragao Federal Indireta, dos Governos Estadual e
Municipal, ou Administradores Privados sao considerados elos do SISCEAB, desde que devidamente
homologados e autorizados pelo DECEA.

Art. 15. Os servicos, instalacoes, auxilios e facilidades, proporcionados pelos 6rgaos e elos do
SISCEAB, estao relacionados a:

| - Controle da Circulacao Aérea Geral (CAG) e da Circulagao Operacional Militar (COM);

Il - vigilancia do espago aéreo;

Il - telecomunicacdes aeronauticas e auxilios a navegacao aérea;

IV - gerenciamento de trafego aéreo;

V - meteorologia aeronautica;

VI - cartografia aeronautica;

VIl - informagdes aeronauticas;

VIII - busca e salvamento;

IX - inspegao em voo;

X - coordenagao, fiscalizagao e suporte ao ensino técnico especifico;

XI - suporte as atividades de seguranca de voo e de seguranga contra atos de interferéncia
ilicita; e

Xl - supervisao de fabricacao, reparo, manutencao e distribuicao de equipamentos empregados
nas atividades de controle do espago aéreo.

Art. 16. A utilizacao dos servigos, instalagdes, auxilios e facilidades, proporcionados pelos orgaos
e elos do SISCEAB esta sujeita ao pagamento das Tarifas de Navegacao Aérea.

Art. 17. As Tarifas de Navegagao Aérea incidem sobre o proprietario ou explorador da aeronave
com a finalidade de remunerar o conjunto de servigos, instalacdes, auxilios e facilidades destinado a apoiar
e tornar segura a navegacao aérea.

CAPITULO IV
CLASSIFICA(;AO DOS AERODROMOS E DAS AERONAVES
Secao | Da Classificacao de Aerédromos

Art. 18. Os aerodromos, mediante a qualidade dos servicos e observados os critérios de
instalacoes, auxilios e facilidades, neles disponiveis, sao agrupados, para fins especificos de cobranca das
Tarifas de Navegacao Aérea, em classes.

Art. 19. A classificagao deve obedecer aos seguintes critérios;

INSTALACOES, AUXILIOS

SERVICOS "
CLASSE E/OU FACILIDADES OBSERVACOES
PROPORCIONADOS S ROPORCIONADAS

a. O auxilio NDB é facultativo;

I. Servicos de controle :I ITI'_A\SD/AAT_S b. A existéncia de Procedimento de
Classe |de aproximacao; e . ; Aproximagao RNP supre a exigéncia dos
A Il. Servicos de controle Ill. VOR/DME; eqwpamgntos/procedlmentos VOR/DME;
de aerédromo. V.NDB; e c. Os aerédromos devem estar
V. PAPI ou VASIS. homologados para operagao IFR (Regras

de Voo por Instrumentos).




a. Os auxilios ALS e NDB sao facultativos;
I. Servicos de controle I. ILS/ALS ou RADAR: 2 A existénNCiaR?\lePProcedimel_ntg de q
; = . proximagao supre a exigéncia dos

Classe |de aproximacao; € I VOR/.DME' equipamentos/procedimentos VOR/DME;
B Il. Servigos de controle |lll. NDB; e c. Os aerédromos devem estar

de aerodromo. IV. PAPI ou VASIS. homologados para operacao IFR (Regras

de Voo por Instrumentos).

l. Servigos de controle l. VOR/DME ou RADAR: a. Os auxilios DME, NDB, VASIS e PAPI sao
Classe |de aproximagao; e Ii NDB: & ' facultativos;
C l. Servicos de controle Ili PAPi VASIS b. Procedimento de aproximacao IFR

de aerédromo. : ou ' (Regras de Voo por Instrumentos).

. Servigos de controle
Classe |de aproximagao; ou _ a. Procedimento de aproximagao IFR

Il. Servicos de controle (Regras de Voo por Instrumentos).

de aerodromo.

l. Servigos de . ; =
Classe = _ a. Procedimento de aproximacao IFR

r;%m%%‘ig ?A6F\I/Sc;o de (Regras de Voo por Instrumentos).

l. Servicos de controle

de aerodromo ou
Classe . ~
F Servigos de Informagao |- -

de Voo de Aerédromo

(AFIS).

Paragrafo unico. O aerodromo que utilizar o mesmo servico, instalacao, auxilio ou facilidade é
considerado como dispondo deles.

Art. 20. As modificagdes de carater eventual relativas aos equipamentos e auxilios disponiveis
nos aerodromos classificados nao determinam a mudanga de classe.

Art. 21. A classificagao ou a alteracao de classe temporaria pode ocorrer em circunstancias
especiais, a critério do DECEA, e tera vigéncia enquanto subsistirem as circunstancias que lhe deram
causa.

Art. 22. O DECEA, conforme a necessidade, editara portaria contendo relacao atualizada dos
aerodromos publicos nacionais classificados para fins especificos de cobranca das Tarifas de Navegacao
Aérea, em funcao de novas inclusoes, exclusdes ou alteragoes na classificagcao dos aerodromos.

Secao Il Da Classificacao de Aeronaves

Art. 23. As aeronaves, para efeito de cobranga de Tarifas de Navegacao Aérea, sao divididas em
dois grupos.

§ 1° O GRUPO | é formado por aeronave de asa fixa que opera voo regular, domeéstico ou
internacional, inclusive em sobrevoo sem pouso, ou que possua configuragao certificada de mais de 19
assentos para passageiros.

§ 2° O GRUPO Il ¢ formado por aeronave de asa fixa que s6 opera voo nao regular, domestico ou
internacional, inclusive taxi aéreo, e que possua configuracao maxima certificada de ate 19 assentos para
passageiros ou por helicopteros.

CAPITULO V
TARIFAS DE NAVEGACAO AEREA E SUA PRECIFICACAO
Secao | Da Tarifa de Uso das Comunicagoes e dos Auxilios a Navegacao Aérea em Rota - TAN

Art. 24, A Tarifa de Uso das Comunicagdes e dos Auxilios a Navegacao Aerea em Rota,
denominada TAN, remunera os custos devidos pela utilizagdo em conjunto de servigos, instalagdes,
auxilios e facilidades prestados a uma aeronave em rota.

§ 1° A TAN, para aeronaves de Grupo |, corresponde ao valor unitario referente a uma aeronave
de Fator Peso - Fp igual a 1, no percurso de 1 km e ¢é fixada em funcao da natureza do voo (domeéstica ou
internacional), com os valores especificos para cada Regiao de Informagao de Voo - FIR sobrevoada.

| - 0 espago aéreo brasileiro é dividido em cinco FIR: FIR Amazénica, FIR Brasilia, FIR Curitiba, FIR
Recife e FIR Atlantico.




§ 2° A TAN, para aeronaves de Grupo ll, corresponde ao valor unitario referente ao percurso de
uma aeronave e e fixada mediante valores especificos em fungao da faixa de Peso Maximo de Decolagem
- PMD e da natureza do voo.

Art. 25. O Preco da TAN - PAN é cobrado dos proprietarios ou exploradores de aeronaves pela
utilizagao dos servicos, instalacdes, auxilios e facilidades prestados em rota.

Paragrafo unico. O sobrevoo do espaco aéreo brasileiro, sem pouso no territério nacional,
implica o pagamento do PAN, com base na tarifa para voos internacionais.

PAN Grupo |

Art. 26. O PAN, para aeronaves do Grupo | é calculado mediante o produto do Fator Peso - Fp da
aeronave pelo somatorio dos produtos das distancias percorridas em cada FIR sobrevoada pelas
respectivas Tarifas, domésticas ou internacionais, conforme formula a seguir:

PAN=Fpx Y. DiTi
§ 1° A aplicagao da formula deve considerar:
| - PAN = Preco a ser cobrado referente a TAN;
Il - Fp = Fator Peso da aeronave

Il - Di = Distancia, expressa em quildmetros, medida na FIR "i", entre:

a) aerodromo de partida e chegada na mesma FIR;

b) aerédromo de partida e ponto de saida na mesma FIR;

¢) ponto de entrada e aerédromo de chegada na mesma FIR; e

d) pontos de entrada e saida na mesma FIR.

IV - Ti = Valor da TAN, domeéstica ou internacional, correspondente a FIR "i"

§ 2° Os valores da TAN sao publicados pelo COMAER no Diario Oficial da Uniao.

Art. 27. O Fator Peso - Fp da aeronave utilizado no calculo do preco € encontrado com base no
Peso Maximo de Decolagem - PMD para a aeronave, expresso em toneladas meétricas, mediante a
aplicacao da seguinte formula:

PMD
50

§ 1° O PMD da aeronave, para fins de apuragao das Tarifas de Navegacao Aérea, corresponde a
media da frota de cada empresa, por tipo de aeronave.

Fp =

| - as empresas aereas poderao encaminhar ao DECEA, para fins de cobranga, as tabelas
atualizadas de PMD, acompanhadas das copias dos respectivos Certificados de Aeronavegabilidade.

Il - as empresas aéreas interessadas deverao informar ao DECEA, até o décimo dia de cada més,
as alteracdes ocorridas nos PMD registrados, que, apods validacdo pelo DECEA, serdo processadas no
faturamento do més imediatamente subsequente.

Il - o DECEA adotara, na auséncia de informagdes sobre o PMD, o maior PMD da empresa para o
respectivo tipo de aeronave ou, na inexisténcia desse registro, o maior PMD do fabricante para 0 mesmo
tipo de aeronave, para o calculo do preco da tarifa.

§ 2° O PMD expresso em libras € convertido para quilogramas mediante a aplicagdo do seguinte
fator de conversao: 1 libra = 0,4536 quilogramas.

Art. 28. O calculo do PAN considera as distancias ortodromicas do menor percurso entre dois
pontos, ou seja, em linha reta, tomando-se por base:

| - coordenadas geograficas do aerédromo de origem do voo;

Il - coordenadas geograficas do aerodromo de destino; e




Il - fragcao da respectiva distancia por FIR sobrevoada.

§ 1° O calculo da distancia do PAN é realizado, descontando-se das distancias calculadas, para
cada voo, 20 (vinte) quildmetros na FIR na qual se encontra o aeroporto de pouso, uma unica vez.

§ 2° O desconto dos 20 (vinte) quildbmetros nao é realizado em operagdes de sobrevoo sem
pouso.

PAN Grupo Il

Art. 29. O PAN, para as aeronaves do Grupo lI, & calculado na forma de Prego Unico, em fungao
da faixa de PMD e da natureza do voo, conforme publicado pelo COMAER no Diario Oficial da Uniao.

Paragrafo unico. O PAN nao é cobrado quando o aerodromo de origem e o de destino forem o
mesmo.

Secao Il Da Tarifa de Uso das Comunicacdes e dos Auxilios-Radio a Navegagao Aérea em Area
de Controle de Aproximacgao - TAT APP

Art. 30. A Tarifa de Uso das Comunicagdes e dos Auxilios-Radio a Navegagdo Aérea em Area de
Controle de Aproximacgao, denominada TAT APP, remunera os custos devidos pela utilizacdo dos servicos,
instalagdes, auxilios e facilidades prestados a uma aeronave em apoio a sua operacao de descida ou
subida na area terminal de trafego aéreo de um aeroédromo classificado.

§ 1° A TAT APP, para aeronaves de Grupo |, corresponde ao valor unitario referente ao apoio a
operacao de descida e subida de uma aeronave de Fator Peso - FP igual a 1 e é fixada mediante valores
especificos em funcdo da classe atribuida ao aerodromo e da natureza do voo (domeéstica ou
internacional).

§ 2° A TAT APP, para aeronaves de Grupo I, corresponde ao valor unitario referente ao apoio a
operagao de descida e subida de uma aeronave e é fixada mediante valores especificos em funcao da
natureza do voo (domeéstica ou internacional), da faixa de PMD e da classe atribuida ao aerédromo.

Art. 31. O Preco da TAT APP - PAT APP e cobrado dos proprietarios ou exploradores de aeronaves
pela utilizagao dos servicos, instalagdes, auxilios e facilidades prestados em apoio a operacdes de descida
ou subida na area terminal de trafego aéreo de um aerodromo classificado.

PAT APP Grupo |

Art. 32. O PAT APP é calculado mediante o produto do Fator Peso - Fp da aeronave pela tarifa
fixada, considerando a classe do aerodromo e a natureza do voo, conforme formula a seguir:

PAT APP = Fp x Tt

§ 1° A aplicagao da formula deve considerar:

| - PAT APP = Preco a ser cobrado referente a TAT APP;
Il - Fp = Fator Peso da aeronave; e

Il - Tt = Valor da TAT APP, doméstica ou internacional, fixado, considerando a classe do
aerodromo.

§ 2° Os valores da TAT APP sao publicados pelo COMAER no Diario Oficial da Uniao.

Art. 33. O Fator Peso - Fp da aeronave utilizado no calculo do preco é encontrado com base no
PMD para a aeronave, expresso em toneladas meétricas, mediante a aplicagao da seguinte férmula:

PMD
50

§ 1° O PMD da aeronave, para fins de apuracao das Tarifas de Navegacao Aérea, corresponde a
media da frota de cada empresa, por tipo de aeronave.

Fp =

| - as empresas aéreas poderao encaminhar ao DECEA, para fins de cobrancga, as tabelas
atualizadas de PMD, acompanhadas das copias dos respectivos Certificados de Aeronavegabilidade.




Il - as empresas aéreas interessadas deverao informar ao DECEA, até o décimo dia de cada més,
as alteragoes ocorridas nos PMD registrados, que, apos validagao pelo DECEA, serdao processadas no
faturamento do més imediatamente subsequente.

Ill - o DECEA adotara, na auséncia de informagodes sobre o PMD, o maior PMD da empresa para o
respectivo tipo de aeronave ou, na inexisténcia desse registro, o maior PMD do fabricante para o mesmo
tipo de aeronave, para o calculo do preco da tarifa.

§ 2° O PMD expresso em libras € convertido para quilogramas mediante a aplicacao do seguinte
fator de conversao: 1 libra = 0,4536 quilogramas.

PAT APP Grupo Il

Art. 34. O PAT APP, para aeronaves do Grupo II, é calculado na forma de Preco Unico, em fungao
da natureza do voo, da faixa de PMD e da classe atribuida ao aerodromo, conforme publicado pelo
COMAER no Diario Oficial da Uniao.

Secgao lll Da Tarifa de Uso das Comunicagdes e dos Auxilios-Radio & Navegacao Aérea em Area
de Controle de Aerodromo - TAT ADR

Art. 35. A Tarifa de Uso das Comunicacdes e dos Auxilios-Radio & Navegacdo Aérea em Area de
Controle de Aerodromo, denominada TAT ADR, remunera os custos devidos pela utilizacao dos servicos,
instalacdes, auxilios e facilidades prestados a uma aeronave em apoio a sua operacao de pouso e
decolagem em area de responsabilidade de um aerédromo classificado.

§ 1° A TAT ADR, para aeronaves de Grupo |, corresponde ao valor unitario referente ao apoio a
operacao de pouso e decolagem de uma aeronave de Fator Peso - FP igual a 1 e é fixada mediante valores
especificos, em funcao da natureza do voo (domeéstica e internacional), da faixa de PMD e da classe
atribuida ao aerodromo.

§ 2° A TAT ADR, para aeronaves de Grupo ll, corresponde ao valor unitario referente ao apoio a
operacao de pouso e decolagem de uma aeronave e é fixada mediante valores especificos, em funcao da
natureza do voo (domeéstica ou internacional), da faixa de PMD e da classe atribuida ao aerodromo.

Art. 36. O Preco da TAT ADR - PAT ADR €& cobrado dos proprietarios ou exploradores de
aeronaves pela utilizagao dos servigos, instalagoes, auxilios e facilidades prestados em apoio a operacoes
de pouso e decolagem em area de responsabilidade de um aerodromo classificado.

PAT ADR Grupo |

Art. 37. O PAT ADR é calculado mediante o produto do Fator Peso - Fp da aeronave pela tarifa
fixada, considerando a classe do aerodromo e a natureza do voo, conforme formula a seguir:

PATADR =Fp x Tt

§ 1° A aplicagao da formula deve considerar:

| - PAT ADR = Preco a ser cobrado referente a TAT ADR;
Il - Fp = Fator Peso da aeronave; e

Il - Tt = Valor da TAT ADR, doméstica ou internacional, fixado, considerando a classe do
aerodromo.

§ 2° Os valores da TAT ADR sao publicados pelo COMAER no Diario Oficial da Uniao.

Art. 38. O Fator Peso - Fp da aeronave utilizado no calculo do prego é encontrado com base no
Peso Maximo de Decolagem - PMD para a aeronave, expresso em toneladas meétricas, mediante a
aplicacao da seguinte formula:

PMD
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§ 1° O PMD da aeronave, para fins de apuracao das Tarifas de Navegacao Aérea, corresponde a
media da frota de cada empresa, por tipo de aeronave.

Fp =




| - as empresas aéreas poderao encaminhar ao DECEA, para fins de cobranca, as tabelas
atualizadas de PMD, acompanhadas das copias dos respectivos Certificados de Aeronavegabilidade.

Il - as empresas aéreas interessadas deverao informar ao DECEA, até o décimo dia de cada més,
as alteracoes ocorridas nos PMD registrados, que, apos validagao pelo DECEA, serdao processadas no
faturamento do més imediatamente subsequente.

Ill - o DECEA adotara, na auséncia de informagdes sobre o PMD, o maior PMD da empresa para o
respectivo tipo de aeronave ou, na inexisténcia desse registro, o maior PMD do fabricante para o mesmo
tipo de aeronave, para o calculo do preco da tarifa.

§ 2° O PMD expresso em libras € convertido para quilogramas mediante a aplicagao do seguinte
fator de conversao: 1 libra = 0,4536 quilogramas.

PAT ADR Grupo Il

Art. 39. O PAT ADR, para aeronaves do Grupo ll, é calculado na forma de Prego Unico, em fungao
da natureza do voo, da faixa de PMD e da classe atribuida ao aerodromo, conforme publicado pelo
COMAER no Diario Oficial da Uniao.

CAPITULO VI
FATURAMENTO E MODALIDADES DE COBRANCA

Art. 40. O faturamento das TAN, TAT APP e TAT ADR é realizado na modalidade a posteriori,
ressalvadas as hipoteses de cobranga a vista previstas nos artigos 46 a 49.

Art. 41. A cobranca das Tarifas de Navegacao Aérea relativas aos voos internacionais das
aeronaves dos Grupos | e |l & efetuada segundo os critérios a seguir:

| - para as operagoes aereas de aeronaves procedentes do exterior:

a) o PAN deve ser calculado com base na TAN para voos internacionais desde a entrada da
aeronave no espaco aereo controlado pelo Brasil até o aeroporto de chegada em solo brasileiro; e

b) os PAT APP e PAT ADR devem ser calculados com base nas TAT APP e TAT ADR para voos
internacionais, conforme a classificagao do aeroporto de chegada em solo brasileiro.

Il - para as operacdes aereas de aeronaves destinadas ao exterior, 0 PAN deve ser calculado
com base na TAN para voos internacionais desde o aeroporto de saida até o limite da FIR, na saida do
espago aereo controlado pelo Brasil.

Il - para as operagdes aéreas que envolvam decolagem e pouso em solo brasileiro, o PAN deve
ser cobrado conforme a tarifa aplicavel a voos domeésticos, independentemente da nacionalidade da
aeronave.

Art. 42. O DECEA possui discricionariedade para alterar a modalidade de cobranga, a fim de
viabilizar melhor efetividade no faturamento das Tarifas de Navegacao Aérea.

Art. 43. O DECEA efetuara a cobranca de valores nao faturados tempestivamente em razao da
auséncia de informacgao, observados os limites legais aplicaveis, sem incidéncia de encargos moratorios.

Secao | Da Modalidade de Cobranca a Posteriori

Art. 44. A cobranga a posteriori para os precos das TAN, TAT APP e TAT ADR é realizada de forma
centralizada pelo DECEA.

§ 1° O provedor de servigo podera realizar a cobranga a posteriori do prego da TAT ADR, desde
que solicitada e autorizada pelo DECEA.

§ 2° A cobranca a posteriori deve utilizar, para fins de processamento, as informacgdes reais do
movimento do trafego aéreo brasileiro obtidas dos 6rgaos coletores de dados, referentes as operacoes
das aeronaves dos Grupos | e Il, salvo nos casos aplicaveis a modalidade a vista.

Art. 45. A modalidade de cobrancga a posteriori aplica-se aos proprietarios ou exploradores de
aeronaves nao enquadrados na modalidade de cobrancga a vista.

Secao Il Da Modalidade de Cobranga a Vista




Art. 46. A cobrancga a vista para os pregos das TAN, TAT APP e TAT ADR é realizada diretamente
no aerodromo pelo orgao arrecadador, ao proprietario ou explorador da aeronave, imediatamente apos o
pouso ou antes da decolagem.

Art. 47. A modalidade de cobranca a vista se aplica a:

| - aeronaves com matricula estrangeira classificadas como Grupo Il (aeronave de asa fixa que so
opera voo nao regular, domestico ou internacional, inclusive taxi aéreo, e que possua configuragdo maxima
certificada de até 19 assentos para passageiros ou por helicopteros);

Il - aeronaves com matricula estrangeira de operador sem cadastro junto ao DECEA; e
Il - aeronaves cuja cobranca tenha sido alterada para modalidade a vista, conforme art. 42.

Paragrafo unico. A consulta aos operadores cadastrados junto ao DECEA, bem como os que
deverao ser objeto de cobranga na modalidade a vista, esta disponibilizada aos 6rgaos arrecadadores no
Portal Localidade do DECEA, acessivel pela internet.

Art. 48. A cobranca deve corresponder a todas as etapas do voo, abrangendo TAN, TAT APP e
TAT ADR.

Art. 49. A cobranca deve ser realizada em moeda corrente nacional.
Secao lll Das Isencoes

Art. 50. A isengao da cobranca das Tarifas de Navegacao Aérea, conforme a Lei n°® 7565, de 19
de dezembro de 1986 - Codigo Brasileiro de Aeronautica e a Lei n® 6.009, de 26 de dezembro de 1973, se
aplica as seguintes situacoes:

| - aeronave de propriedade ou operada por aeroclube, quando devidamente registrada no RAB;

Il - aeronave de propriedade ou operada por pessoa juridica de direito publico brasileira, civil ou
militar, da Administracao Direta Federal, Estadual, Municipal ou do Distrito Federal e de seus respectivos
orgaos, quando devidamente registrada no RAB;

Ill - aeronave militar ou publica de pais estrangeiro, destinada ao territorio nacional, em transito
ou sobrevoo, quando em atendimento a reciprocidade de tratamento;

IV - aeronave em voos de experiéncia ou de instrucdao, conforme formulario eletrénico
disponivel no Portal de Tarifas do DECEA;

V - aeronave civil engajada em missao de Busca e Salvamento, de Assisténcia, de Investigacao e
Acidentes Aeronauticos e outras de carater publico, quando requisitada pela autoridade competente; e

VI - aeronave em voos de retorno por motivos de ordem técnica ou meteorologica.

Paragrafo unico. As pessoas fisicas ou juridicas beneficiadas pelas isengcdes previstas nos incisos
deste artigo nao estao isentas do pagamento de eventuais débitos a titulo de Tarifas de Navegacao Aérea
anteriores a aquisicao da propriedade ou exploracdo da aeronave, exceto em casos de aquisicao originaria
da propriedade.

CAPITULO VI
FATURA E PAGAMENTO
Secao | Da Emissao da Fatura e sua Composicao

Art. 51. A fatura & emitida mensalmente pelo DECEA, ou por entidade por ele autorizada,
referente a um determinado periodo de operacao, com prazo de, no minimo, 30 (trinta) dias para
pagamento, a contar da data de sua emissao.

Paragrafo unico. A fatura € emitida sempre que o somatodrio dos pregos pelos servigos
prestados pelos orgaos e elos do SISCEAB for igual ou superior ao valor minimo estabelecido pela
Secretaria de Economia, Financas e Administracao da Aeronautica - SEFA.

Art. 52. A fatura € composta pelo Demonstrativo de Voos e pela Guia de Recolhimento da Uniao
- GRU do tipo Cobranga ou invoice.

Secao Il Dos Instrumentos de Cobranca




Art. 53. A GRU do tipo Cobranga constitui o instrumento para o pagamento das Tarifas de
Navegacao Aérea, aplicavel aos proprietarios ou exploradores de aeronaves com inscricao no CPF ou no
CNPJ ou com representacao legal no Brasil.

Art. 54. A invoice constitui o instrumento padrao para o pagamento das Tarifas de Navegacao
Aérea, aplicavel aos proprietarios ou exploradores de aeronaves estrangeiras.

§ 1° As empresas estrangeiras podem optar pelo pagamento das Tarifas de Navegagao Aérea
por meio de GRU, desde que possuam inscricao no CNPJ ou representante legal no Brasil.

§ 2° A invoice devera conter valores expressos em Doélar dos Estados Unidos da América,
calculados com base na cotagao do Doélar PTAX do dia anterior a data da sua emissao, informada pelo
Banco Central do Brasil.

§ 3° As eventuais despesas ou taxas incidentes sobre as operagdes de pagamento por meio de
transferéncia internacional, caso sejam deduzidas do valor devido ao DECEA, serao cobradas ao
proprietario ou explorador da aeronave em fatura vincenda.

§ 4° A invoice pode ser substituida por documento com os dados para pagamento por meio de
transferéncia internacional ou por qualquer outro meio alternativo a ser designado pelo DECEA.

Secao lll Da Disponibilizacao da Fatura e da Ciéncia do Usuario

Art. 55. A fatura é disponibilizada no Portal de Tarifas do DECEA, acessivel pela internet.

Art. 56. O envio da GRU referente a fatura mensal tem por finalidade a constituicdo do débito.
Art. 57. A GRU deve ser encaminhada ao usuario, preferencialmente, por meio eletrénico.

§ 1° O envio por meio eletrénico é realizado por sistema automatizado com registro de entrega,
garantindo a comprovagao da remessa.

§ 2° A auséncia de endereco eletronico do usuario implica o envio por um dos seguintes meios
de comunicagao:

| - por via postal, encaminhada ao endereco fisico informado no cadastro do usuario e, na
auséncia deste, ao endereco registrado na Agéncia Nacional de Aviacao Civil - ANAC ou na Receita Federal
do Brasil - RFB; ou

Il - por edital.

§ 3° A auséncia de recebimento da fatura, por qualquer dos meios indicados neste artigo, nao
exime o usuario do pagamento das Tarifas, quando o documento estiver disponivel para consulta e
pagamento na area logada do usuario no Portal de Tarifas do DECEA, acessivel pela internet.

§ 4° As faturas permanecerao disponiveis ao usuario cadastrado no Portal de Tarifas, e o acesso
a esses documentos é considerado como ciéncia inequivoca para a constituicao do débito.

§ 5° A utilizacao cumulativa ou sucessiva dos meios de comunicacao previstos neste artigo nao
invalida o ato de notificagao, prevalecendo aquele que primeiro assegurar a ciéncia do usuario.

Secgao IV Do Vencimento da Fatura e das Formas de Pagamento

Art. 58. A data de vencimento da fatura devera ocorrer em, no minimo, 30 (trinta) dias a contar da
data da emissao da fatura, conforme calendario disponibilizado no Portal de Tarifas do DECEA.

Paragrafo unico. Caso o prazo de vencimento ocorra em sabado, domingo ou feriado, o
pagamento podera ser realizado até o primeiro dia util subsequente.

Art. 59. O pagamento da fatura podera ser efetuado por meio das seguintes opgoes:
| - GRU do tipo cobranga, pagavel em qualquer instituicao bancaria;

Il - PIX ou cartao de crédito, disponiveis na area logada do usuario no Portal de Tarifas do DECEA
por intermédio do PagTesouro;

Il - Invoice, pagavel por transferéncia internacional.

Secao V Da Certidao de Nada Consta




Art. 60. A Certidao de Nada Consta tem por finalidade a comprovacao da inexisténcia de débitos
vencidos relativos as Tarifas de Navegagao Aérea.

Art. 61. A Certidao de Nada Consta pode ser emitida, em formato eletrénico, pelo Portal de
Tarifas do DECEA.

Paragrafo unico. A certidao tera autenticacao digital e validade até o faturamento subsequente,
momento em que perderd sua validade em razao da atualizagdo do ciclo de cobranga no sistema
eletronico.

CAPITULO VIII
REVISAO DE COBRANCA

Art. 62. A revisdao de cobranca referente aos movimentos faturados pelo DECEA pode ser
solicitada pelo proprietario, operador ou representante legal.

Art. 63. A solicitacao de revisao de cobranca deve ser apresentada exclusivamente de forma
eletrénica por meio do SAC Tarifas.

§ 1° A solicitacao deve ser realizada mediante utilizacao de formulario especifico disponibilizado
no Portal de Tarifas do DECEA.

§ 2° O prazo para solicitacao de revisao de cobrancga € de até 30 (trinta) dias a contar da data do
recebimento da fatura.

Art. 64. As solicitagdes de revisao de cobranca nao sao conhecidas quando oferecidas:
| - perante orgao incompetente;
Il - fora do prazo legal;

Il - por autor nao legitimado ou que nao possua representatividade legal para agir em nome do
proprietario ou operador da aeronave;

IV - em desconformidade quanto a forma de apresentacao da solicitagao; ou
V - sem apresentacao da documentacao comprobatoria em prazo estipulado pela ATAN.

Art. 65. A ATAN providenciara a abertura individualizada de processo administrativo de gestao
relativa a solicitagao de revisao apresentada.

Paragrafo unico. O prazo para a analise e resposta da solicitagao de revisao de cobranga, de
acordo com a Lei n°® 9.784, de 29 de janeiro de 1999, é de até 30 (trinta) dias a contar da data de abertura
de solicitacao, o qual podera ser prorrogado por igual periodo, desde que motivado.

Art. 66. O pleito pode ter como resultado da analise o deferimento, o deferimento parcial e o
indeferimento, o qual culminara nas seguintes medidas:

| - manutencao da cobranca realizada;
Il - concessao ou devolugao de crédito relativo a valores ja pagos; ou
Il - anulagdo ou revogacao, total ou parcial, da cobranga.

Art. 67. A apresentagao de recurso administrativo € facultada, no caso de indeferimento ou
deferimento parcial do pleito.

Paragrafo unico. A apresentacao de recurso administrativo deve ser realizada pelo envio da
peticao assinada e instruida com os documentos pertinentes, exclusivamente de forma eletronica por
intermédio do SAC Tarifas, no prazo de 10 (dez) dias a contar da data da ciéncia da decisao.

Art. 68. O DECEA podera realizar a revisao de cobranga de oficio, de forma a sanar ocorréncia de
fatura com inconformidade, observados os limites legais aplicaveis.

CAPITULO IX
RECEBIMENTO E DISTRIBUIC}AO
Secao | Do Recebimento

Art. 69. O DECEA realiza o recebimento das Tarifas de Navegacao Aérea por meio de:




| - compensacao de GRU do tipo cobrancga, PIX, cartdao de crédito ou invoice, na modalidade de
cobranga a posteriori; ou

Il - repasse, na modalidade de cobrancga a vista.

Art. 70. O envio das informagcdes de valores cobrados pelos orgaos arrecadadores na
modalidade de cobranca a vista e o repasse ao DECEA devem ser realizados mensalmente, por meio do
Portal Localidade do DECEA.

§ 1° As informacgdes sobre os valores devem ser encaminhadas até o dia 10 do més subsequente
ao voo realizado.

§ 2° O repasse dos valores informados, descontadas, exclusivamente, as despesas de cobranga,
deve ser realizado até o dia 15 do segundo més subsequente ao voo realizado, por meio de GRU gerada no
Portal Localidade do DECEA.

Art. 71. Os valores recebidos em duplicidade, quando identificados pelo DECEA ou solicitados
pelo Usuario, serao integralmente devolvidos.

Secao Il Da Distribuicao

Art. 72. O DECEA deve destinar ao Fundo Aeronautico ou aos provedores de servicos de
navegacao aerea, até o vigésimo dia do més subsequente, os valores de TAN, TAT APP e TAT ADR por ele
arrecadados, descontadas as despesas de cobranca incidentes.

§ 1° O DECEA, na modalidade cobranga a vista, deve destinar os valores recebidos pelos érgaos
arrecadadores aos demais provedores de servico no més subsequente ao seu recebimento.

§ 2° O DECEA pode efetuar recolhimentos e repasses complementares aqueles mencionados
no caput, observados os critérios de conveniéncia e oportunidade, sempre que demonstrado interesse
publico na continuidade da prestacao dos servicos de navegagao aérea.

Art. 73. Os provedores de servico de navegacao aérea devem manter os seus dados cadastrais
atualizados perante o DECEA, bem como informar o montante relativo aos custos locais, conforme
estabelecido em norma especifica, sob pena de serem suspensos os repasses previstos.

Paragrafo unico. A atualizacao de dados cadastrais pelos provedores de servico de navegacao
aérea deve ser realizada pelo SAC Tarifas.

CAPITULO X
INADIMPLEMENTO
Secao | Da Caracterizagcao do Inadimplemento

Art. 74. O usuario que nao efetuar o pagamento da fatura relativa as Tarifas de Navegacao Aérea
na data prevista para o seu vencimento e considerado inadimplente.

Paragrafo unico. O inadimplente pode requerer o parcelamento de débitos, o qual sera
formalizado por meio de instrumento proprio, denominado Termo de Compromisso e Confissao de Débitos
- TCCD, observados os critérios e procedimentos regulamentados em norma especifica editada pelo
DECEA.

Art. 75. O inadimplemento da fatura caracteriza infracdo as normas e aos preceitos da Lei n°
7565, de 19 de dezembro de 1986 - Codigo Brasileiro de Aeronautica, a Lei n° 6.009, de 26 de dezembro
de 1973 e a legislacao complementar aplicavel.

Secao Il Da Atualizacao do Débito e dos Acréscimos Moratorios

Art. 76. O inadimplemento da fatura implica a atualizacdo do débito, a partir do dia seguinte ao
vencimento da obrigacao.

§ 1° O débito é atualizado com base na Taxa do Sistema Especial de Liquidagao e de Custddia -
SELIC, divulgada pelo Banco Central do Brasil.

§ 2° A atualizagao do débito e aplicada de forma diaria até a data do efetivo pagamento.




§ 3° A conversao para moeda nacional, em caso de pagamento em moeda estrangeira efetuado
apos o vencimento da fatura, deve observar a cotacao oficial de referéncia do dolar em relagao ao Real -
PTAX do dia anterior a quitacao, com inclusao dos encargos moratorios em cobrancga posterior.

§ 4° O disposto neste artigo ndo se aplica as faturas com vencimento anterior a 2 de outubro de
2025, que continuam sujeitas a atualizacdo pela variagdo do indice Nacional de Precos ao Consumidor
Amplo - IPCA, acrescida de juros de mora de 1% (um por cento) ao més.

Secao lll Das Restricoes Operacionais

Art. 77. O inadimplemento da fatura, por mais de 120 dias do vencimento, enseja a suspensao de
oficio das autorizagoes para apresentacao de plano de voo, até a regularizacao integral do débito.

§ 1° A suspensao ocorre independentemente de notificacao judicial ou extrajudicial.
§ 2° A suspensao, no caso do Grupo |, € imposta a:

| - pessoa juridica responsavel pelo pagamento da fatura vencida por meio do respectivo
designador telegrafico da Organizagao da Aviagao Civil Internacional - OACI; ou

Il - matriculas das aeronaves que compdem a respectiva frota, a critério da autoridade
competente, observados os principios da razoabilidade, proporcionalidade, efetividade e do interesse
publico.

§ 3° A suspensao, no caso do Grupo I, € imposta as matriculas independentemente da
transferéncia de propriedade ou operacao, ressalvadas as hipoteses previstas no art. 13, §§ 1° a 5°.

Art. 78. As aeronaves com autorizagao suspensa para emissao de planos de voo em razao de
inadimplemento serao liberadas apos a compensacao bancaria do pagamento integral do débito.

Secao IV Do processo administrativo a PGFN, AGU e JJAER

Art. 79. O DECEA deve instaurar processo administrativo com toda a documentagao necessaria,
caso hao tenha havido o pagamento ou o parcelamento do débito.

Art. 80. O DECEA deve encaminhar o processo administrativo a:
| - Procuradoria-Geral da Fazenda Nacional - PGFN, para inscricdo em Divida Ativa da Uniao;

I - Advocacia-Geral da Unidao - AGU, quando se tratar de empresa estrangeira sem
representacao no Brasil; e

Il - Junta de Julgamento da Aeronautica - JJAER, quando caracterizada a infracao administrativa
pelo ndo pagamento na forma e no prazo estabelecidos, sendo o processo formalizado em face do infrator
que deixou de cumprir a obrigagao, independentemente do operador cadastrado no RAB.

Art. 81. O usuario deve comunicar ao DECEA a formalizacao da regularizacao do débito junto a
PGFN ou a AGU, por intermédio do SAC Tarifas, anexando os documentos comprobatorios.

Paragrafo unico. A aeronave com autorizagcdo suspensa para emissao de plano de voo, cujo
débito tenha sido regularizado junto a PGFN ou a AGU, sera liberada apos a confirmagao da regularizagao
pelo DECEA.

Art. 82. O processo administrativo a JJAER tem carater sancionatorio e nao afasta a tramitacao
do processo relativo a cobranca.

CAPITULOXI

ATENDIMENTO AO CLIENTE

Art. 83. O atendimento ao cidadao é prestado por meio do Portal de Tarifas do DECEA.
Art. 84. O Portal de Tarifas do DECEA dispoe de:

| - area restrita para usuarios e representantes;

Il - Servico de Atendimento ao Cidadao para Tarifas - SAC Tarifas;

Il - Portal Localidade para os 6rgaos arrecadadores;

IV - chat automatizado ou assistente virtual,

V - autoatendimento com respostas para duvidas frequentes.




Art. 85. O SAC Tarifas & responsavel por:

| - receber e registrar, de forma centralizada, protocolos para as demandas relacionadas as
Tarifas de Navegacao Aérea;

Il - fornecer os formularios especificos mencionados nesta Instrucao; e

Il - assegurar resposta dentro dos prazos estabelecidos, salvo justificativa fundamentada.
CAPITULO XII

DISPOSICOES FINAIS

Art. 86. Os casos nao previstos nesta Instrucao serao submetidos a apreciacao do Diretor- Geral
do DECEA.

Republicada por ter saido no DOU de 21/08/2026, Secao 1, pag. 1, com incorregao do original.

Este conteudo nao substitui o publicado na versao certificada.




